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Obiective

introducere in gestiune
de proiect

respectare buget, !
caiet de sarcini

\
\
\
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incurajarea inovatiei

conceptie kart low cost de
catre echipe pluridisciplinare
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spirit de echipa
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KART LOW COST—

dezvoltarea spiritului
de competitie

cautare competente
complementare

schimb cultural

respectare de termene, buget strans




Istoric

2011 -FR

2012 -RO

2013 -FR

2014 -RO

2015-FR
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Kart Low Cost 2011,
circuit Magny Cours, Nevers, Franta
16 - 22 mai 2011

Studenti: AR si ITT

Locul Il
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DEPARTAMENTUL AUTOVEHICULE S| TRANSPORTURI
Kart Low Cost 2012,

circuit Merisani, Dacia Renault, 18 mai 2012

Locul Il - kart termic Locul | - kart electric
- - dl.dm

DEPARTAMENTUL AUTOVERICULE $1 TRANSPORTUM




KART Low Cost 2013,
circuit Magny Cours, A7 |
<28 mai 2013 B

Locul | - kart termic
Locul | - kart electric




KART Low Cost 2014,
circuit Carrefour, Pitesti
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Locul Il - kart termic
Locul | - kart electric
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KART Low Cost 2015,

t Nevers, Franta

circul

Locul ll, lll - kart termic




Kart Low Cost 2016,
13 mai 2016, Pitesti

Etape de parcurs

(@ Organizare echipe

Kart termic

Kart electric

(&= Requlament kart . _{_

(@ Requlament sportiv

(@ Program de lucru

Responsabili proiect KLC

Catélin ZAHARIA,  Adrian CLENCI,
S.1. univ. dr. ing. Conf. univ. dr. ing.



Regulament Kart Low-Cost

Réglement

Dan Strauti autostiri.ro

N

’ <é{){}0 £ lmrs-taxa pour le chassis et
carfosserre et au carbur JW

~ Dans le cas dune motorisatioll clecuique, le budget des batteries n’est pas compris
dans les 2000€.

Le prix des pieces fabriquées revient au cotut de la matiére premiére.

Le prix des pieces non fabriquées est basé sur le prix de la piece neuve (facture).

Tout est comptabilisé : visserie, ...

Les couts de production ne sont pas pris en compte.

. Le budget consacré aux pneus, a la

YV VY



Kart Llow-Cost

Réglement

Dimensions et poids

La longueur hors-tout ne doit pas excedér 1820 mm’
La largeur hors-tout ne doit pas dépassew]400 mu

La hauteur maximale. depuis le sol et hors bil Ii | ne doit pas excéd

VVYY

Poids minimal autorisé a vide (sans pilote
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Kart Llow-Cost

Réglement

Chassis

b i T R

Structure tubulaire soudée imposee. de section quelconque. concue intégralement par
les étudiants.
L empattement doit etre compris entre 1010 et 1070 mm.
Les voies doivent mesurer au moins les 2/3 de I'empattement.
Un plancher rigide doit étre mis en place depuis la traverse centrale jusqu’a 1’avant du
chassis.
Transmission aux roues arricre par un simple arbre rigide. Tout type de différentiel est
interdit. Dans le cas d'une transmission par chaine ou courroie, mettre en place une
protection efficace depuis le dessus du systeme jusqu’au bas de 1'essieu arricre.
Le diametre maximum de I"arbre de transmission est de 50 mm (plein ou creux).
L accélérateur doit etre actionn€ par une pedale munie d’'un ressort de rappel.
Les pedales ne doivent pas depasser du chassis, pare-chocs compris.
Le réservoir en plastique doit avoir une contenance maximale de 8.5 litres.
Pare-chocs :

Avant : barre anti-encastrement et barre superieure © 16 mm.

Latéral : barre anti-encastrement © 26 mm.

Arriere : barre anti-encastrement @ 16 mm.
Siege : type baquet sans appuie téte ni harnais + plaque de renfort (rondelle en
plastique) @40 mini et €paisseur mini 1.5 mm au niveau des supports de siege
superieur + raidisseur baquet.




Kart Llow-Cost

Réglement

Suspension, frein et direction

Tout systeme de suspension est proscrit.

~ Frein arriere obligatoire (technologie au choix), actionné par une pédale et munie de
ressorts de rappel.

» Frein mécanique : diametre minimum du cable : 1.8 mm.

~ Freins avant autorisés.
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Kart Llow-Cost

Réglement

Moteur

Le choix du fabricant est libre.

Tout type de motorisation est autopuse

La puissance maximale est linu'té
Toute préparation est autorisee.

Pour les moteurs thermiques, le volume sonore est limité a 100 dB.

Y VV VYV

Carrosserie

» Bumpers avant et latéraux obligatoires.

La carrosserie peut étre monobloc ou non.

» Fixations de la carrosserie au niveau des pare-chocs avant et latéraux : au moins deux
points d’ancrage sur chaque support metallique.

» Les arctes et les coins doivent avoir un rayon d’au moins 5 mm.

» Les matériaux metalliques sont interdits.
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Kart Llow-Cost

Réglement

7.1/11.0-5

Tread Width Rim §

linchas) Overall Diometer

Diamater

Pneus \

4 pneus de meme type et de méme marque (Bridgestone, Dunlop. ...).
Dureté imposée : CIK Hard.

Pneus pluie interdits.

Diametre des jantes : 5 pouces.

Pour la course, deux trains de pneus maximum autorises.

VVVVY

Réglages

» Train avant : pmallelmne chasse. carrossage. voie, hauteur, épure d Achennmm
Train arriere : voie, hauteur.
~ Rigdite de la structure tubulaire a 1’aide de barres amovibles.

-V




Evaluare
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respectare buget

evaluarea designului kartului

efectuarea de probe dinamice

realizare clasament general
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KART

LOW COST
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KART LOW COST

Reaglement sportif

-Evaluation du respect du budget de 2000 € HT.

-Evaluation du de.f;ig;n de la carrosserie du kart.

-Epreuves dynamiques

-Une manche q_l_la]jﬁcative (_ép]‘euve chronométrée : 10 minutes)
-Une course sprint (15 tours)

-Une course d’endurance (60 tours)




Promovare

KLC2011: http://www.ingineria-automobilului.ro/reviste/Ingineria_20.pdf, http://www.fisita.com/publications/insidetrack/issue13.pdf
KLC2012: http://ingineria-automobilului.ro/reviste/Ingineria_24.pdf, http://www.fisita.com/publications/insidetrack/issue15.pdf
KLC2013: http://www.ingineria-automobilului.ro/reviste/Ingineria_28.pdf, http://www.fisita.com/publications/insidetrack/issue_16.pdf
KLC 2014: http://siar.ro/wp-content/uploads/2014/10/RIA_31.pdf = =
KLC 2015: http://www.ingineria-automobilului.ro/reviste/Ingineria_35.pdf I n g in e ri a

automobilului

SEDISTRIBUIE GRATUIT CA SUPLIMENT AL REVISTEI AUTOTEST

www.fisita.com Vol. 9, nr. 2 (35) / iunie 2015

Studiu privind incovoierea

Wgagg ‘ - : in trei puncte a materialelor

AUTOMOTIVE compozite ranforsate cu
CONGRESS fibre unidirectionale de in

Procese de productie pentru

WWW. Siar. o : ; l__ g partile componente

ale coloanei de directie din
. — S_OCIETATEA ING!NEEHILOH DE'AUTOMOBILE DIN/ROMANIA'
I H SOCIETY{OF/AUTOMOTIVE(ENGINEERS IN[ROMANIA'

F . materiale compozite

| Distributii de probabilitate
aplicate la studiul
fiahilitatii vehiculelor

| utilizate in carierele de roci

- ornamentale

http://www.ingineria-automobilului.ro/
Ingineria

| 0 privire asupra
implicatiilor noilor cicluri de
¢ incercdri in ceea ce piveste
i calibrarea motoarelor
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